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1. INTRODUCCION Y OBJETO

Por encargo del CONCELLO DE VIGO, Eptisa Servicios de Ingenieria, S.L. ha redactado el presente proyecto con la
finalidad de definir las obras necesarias para la continuacion de los trabajos de urbanizacion y humanizacién de la calle
Marqueés de Valterra y el espacio actualmente inutilizado de la calle Instituto Oceanogréfico a la altura de su cruce con la

calle Marqués de Valterra, dentro del Término Municipal de Vigo.

El proyecto desarrolla la alternativa considerada dptima de entre las planteadas a lo largo del proceso de redaccion del
proyecto, y una vez se ha comprobado su coherencia con los datos obtenidos del levantamiento topogréfico realizado en el

vial.

La solucién contemplada para esta segunda fase de humanizacion de la calle se adapta al mismo espiritu que la ejecutada
anteriormente en la acera par de la calle y en la zona del EPA de Berbés, y también pretende conectar la actuacion de

mejora proyectada con el resto de la ciudad, mejorando la cohesién del entramado urbano.

2. ANTECEDENTES

La calle Marqués de Valterra se sitlla proxima al puerto de Vigo, encontrandose entre la zona industrial portuaria y la
urbanizacion de caracter residencial que se encuentra tras de si. La parte correspondiente a la acera impar de la calle se
encuentra urbanizada con viviendas plurifamiliares mientras que la acera par, especialmente a partir de la interseccion de la
calle Marqués de Valterra con Instituto Oceanografico, presenta caracteristicas propias del suelo industrial, donde destaca

la existencia de naves industriales deterioradas o abandonadas.

Debido al trafico que histéricamente ha recibido la calle Marqués de Valterra, y a su situacién préxima al puerto de Vigo, y al
paso del tiempo, los firmes de la calle presentaban dafios y deterioros, tanto en sus partes peatonales como en la propia
calzada.

El Concello de Vigo plantea en el afio 2013 la necesidad de la redaccién de un proyecto de humanizacion de la calle
Marqués de Valterra, (encuadrada dentro de una serie de actuaciones de rehabilitacion y renovacion en diversas areas
consolidadas de la ciudad, que con el paso del tiempo han ido quedando desfasadas tanto en la prestacion de sus servicios

urbanos como en la calidad urbana de sus espacios).

El proyecto redactado en junio de 2013 contemplaba una primera fase de humanizacion de la calle, que consistiria en la
actuacion en los puntos mas criticos de la misma y dejando para actuaciones posteriores las zonas de la calle que

presentaban menor deterioro.

El proyecto incluia:
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e Mejora del pavimento existente en la acera impar de la calle, aumentando la anchura de las aceras y colocando

loseta hidraulica.

e Adaptacion de los pasos de cebra a la normativa de accesibilidad y supresion de barreras, con la adicién de

losetas podotactiles en pasos de peatones.
e Reposicion de papeleras y contenedores, y colocacion de jardineras a su alrededor
e  Ordenacion de las plazas de aparcamiento y plantacién de arbolado entre ellas.

e  Sustitucién de la red de luminarias obsoletas de la margen izquierda de la calle y sustitucion por alumbrado con

mayor eficiencia energética.
e Pavimentacion de los accesos a garajes con adoquin de granito flameado.
e Renovacion y recolocacion de los sumideros de la margen impar de la calle
Los trabajos correspondientes a esta primera fase de humanizacion se realizaron entre 2014 y 2016.

Realizada la primera fase de humanizacion, en el mes de septiembre de 2016 se encarga a Eptisa, Servicios de Ingenieria,
S.L. la redaccién del presente proyecto de construccion que consiste en la continuacion de los trabajos de humanizacion a
continuacion del punto en el que finalizaron los que se realizaron en la primera actuacion, descrita en los parrafos

anteriores.

Posteriormente a la fecha de la primera entrega del presente proyecto para su revision, el Concello de Vigo recibié un

informe del organismo de Patrimonio Cultural, adjunto en el presente proyecto.

En él se realiza una descripcion de los antecedentes administrativos relativos al presente proyecto, asi como una
descripcion de los procesos seguidos y de las actuaciones englobadas en este documento, principalmente en cuenta a

movimiento de tierras.

El 31 de mayo de 2017 se emite informe técnico por el arquedlogo del Servizo de Patrimonio Cultural en Pontevedra. La
comisién territorial de Patrimonio Histérico de Pontevedra, en su sesién del 6 de junio de 2017, emite informe propuesta en
la que se considera que se puede informar favorablemente sobre el proyecto de humanizacion de la calle Marqués de
Valterra (Fase ) condicionado al control arqueoldgico antes citado. El citado control se especifica en el proyecto de

seguimiento arqueoldgico, también incluido en el presente proyecto.

3. ESTADO ACTUAL

El vial, actualmente, tiene aceras de 2 metros en la margen impar de la calle hasta el niimero 31, bandas de aparcamiento a
ambos lados de la calle, alternandose el aparcamiento en bateria con el aparcamiento en linea, y calzada de un carril de

circulacion por sentido. Las aceras a partir del nimero 31 tienen pavimentos deteriorados y anchuras inferiores.
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En el tramo objeto del proyecto existe ademas un espacio urbano aledafio a la calle Marqués de Valterra, situado en frente
a la calle Instituto Oceanografico, que actualmente se encuentra sin urbanizar y en mal estado y que presenta problemas de

acumulacién de basuras.

Actualmente, en la calle existe un fuerte contraste entre las zonas humanizadas, con pavimentos renovados, vados de
adoquin de granito, jardineras... con el estado del firme de la calle que, debido a la elevada intensidad de tréfico de

vehiculos que transitan por la calle, se encuentra muy deteriorado, con fallos estructurales del pavimento en algunos puntos.

Se incluye en el anejo correspondiente al estado actual, un reportaje fotografico con el objetivo de realizar un andlisis de las
caracteristicas y condicionantes existentes en el entorno de la calle Marqués de Valterra. En el citado reportaje se pueden
comprobar las nuevas condiciones de la calle humanizada tras las obras, con aceras de anchos adecuados al transito
peatonal que reciben, nueva iluminacion, arbolado y regulacion de las plazas de aparcamiento. Por otro lado, también
resultan evidentes en el citado reportaje las motivaciones que llevaron al Concello de Vigo a continuar con los procesos de
humanizacién de la calle y a la redaccién del presente proyecto, a tenor del estado de deterioro que presentan los
pavimentos existentes en la calzada y la inexistencia de zona de trénsito peatonal en la margen par de la calle desde la
interseccion con la calle Instituto Oceanografico

4. TOPOGRAFIA Y CARTOGRAFIA

En el Anejo n°2 Topografia y Cartografia se detallan los trabajos topogréficos, tanto de campo como de gabinete empleados
para la realizacion del presente proyecto.

El objetivo de los trabajos topogréaficos fue consegquir la informacidn topogréfica de detalle suficiente para poder definir con

la mayor exactitud la solucion del proyecto.

Los trabajos topograficos han consistido en la confeccion de:

1. Implantacion de red topografica Basica.
2. Implantacion de bases
3. Levantamiento taquimétrico, elaborado por topografia clsica, realizado por Eptisa, Servicios de Ingenieria, S.L.

Dicho levantamiento se circunscribe al entorno de la calle Marqués de Valterra y las zonas de las calles Instituto
Oceanografico, Gaiteiro Portela, Juan Ramon Jiménez y Conde de Torrecedeira proximos a Marqués de Valterra

La posicion de las bases implantadas en la presente proyecto, se puede ver en el apéndice de este anejo, con fotos de las

mismas y marcada su situacion aproximada en ortofografia.




Proyecto de humanizacién de la calle Marqués de
Valterra, Fase 2; T.M. de Vigo (Pontevedra)

Memoria descriptiva

5. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

Dehido a los distintos aspectos que han condicionado la redaccidn del presente proyecto, no se ha podido realizar un
estudio geotécnico que permita caracterizar los terrenos en los que se cimentaran las estructuras del presente proyecto.
Debido a esto, se ha hecho una hipétesis de las caracteristicas de los materiales en base a la informacion contenida en los

mapas geoldgicos y contrastdndola con la informacion que se dispone de la zona.

Las principales caracteristicas geotécnicas, que se pueden obtener de dichas fuentes, se analizan en funcién del tipo de
terreno presente en la zona. La calle Marqués de Valterra se encuentra en una zona denominada Qce correspondiente con
materiales cuaternarios, formados por depdsitos mixtos gravitacionales-metedricos, arenas limosas y arcillosas. Subyacente
al anterior, se identificarian dos zonas principaimente, una de ellas sana, designada como G1 dentro del Area | y
perteneciente a la zona 12 y otra muy alterada, denominada GA1 dentro del Area Il y concretamente en la zona II1,

granodiorita con megacristales segun el Mapa Geotécnico y de Riesgos Geoldgicos de la ciudad de Vigo.

Los depdsitos de origen mixto gravitacional-metedrico, denominados coluvioeluviales, presentan unos materiales
correspondientes con unas arenas limosas y arcillosas, pero con un desorden de caracter erratico. Muestran pasadas de
gravillas poligénicas y también son relativamente frecuentes los niveles de arenas gruesas. Las partes mas externas de

estos depdsitos estan muy remocionados e incluyen cantos subangulosos de cuarzo.
El espesor de esta formacion es variable, pudiendo superar los 10 metros.

Las presiones admisibles a diferentes profundidades, se han obtenido de las conclusiones de los ensayos realizados para
proyectos anteriores de SPT y considerando la presencia de un nivel fredtico afectando a la cimentacién. En los entornos
donde no se cumpla esta premisa negativa (los de pendiente mas fuerte), podrian duplicarse los valores que se dan a

continuacion:
e Tramo 1,5-2,5 metros -------- oadm =1,2 - 1,7 Kg/lcm2
e Tramo 3,0 - 4,0 metros ------- cadm = 1,4 - 3,2 Kgicm2
e Tramo 7,0 - 8,0 metros -------- oadm = 4,8 - 6,0 Kg/lcm2

Respecto a los valores de NSPT registrados en dichos estudios, entre 1,5y 2,5 metros, el terreno es medianamente denso,
de 3 a 4 metros varia entre medianamente denso y muy denso, y de 7 a 8 metros posee la maxima compacidad. La

evolucion de la calidad resistente de estos materiales es positiva y continua hacia el interior del macizo.

La zona por tanto, admite el desarrollo de cimentaciones superficiales. Los principales problemas que pueden surgir son:
aparicion de asientos diferenciales (normalmente en el primer nivel de cimentacion considerado, 1,5-2,5), necesidad de
realizar agotamientos de regular importancia, fenémenos de subpresién por variacién estacional del acuifero e inestabilidad
en taludes de desmonte y paredes de vaciados. En construccién de zanjas pueden surgir problemas de inestabilidad en las

paredes de la excavacion.
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A efectos de cdlculo de las cimentaciones de las estructuras y de los muros de contencion de tierras, se ha seguido un
criterio conservador, a fin de asegurar unas caracteristicas geotécnicas minimas que permitan la cimentacion de las
estructuras con unos margenes razonables de seguridad. Para ello, se han seguido las siguientes hipétesis en cuanto a las
caracteristicas del material existente a cota de cimentacion en la Cllnstituto Oceanogréfico (+9,00 m) y en la calle Conde de

Torrecedeira (+19,60 m), que se resumen en la siguiente tabla:

Caracteristica (unidad) Valor
Densidad aparente (t/m3) 1,80
Densidad sumergida (t/m3) 1,00
Angulo de rozamiento interno (°) 32
Cohesion (t/m2) 0,1

Tension admisible del terreno (kp/cm2) 1,25

Sera imprescindible la realizacion de la campafia geotécnica (incluida en el presupuesto del proyecto) que no ha sido

posible durante el desarrollo de los trabajos de redaccidn del proyecto, en las zonas donde se ubicaran las estructuras

contempladas en este documento, siendo condicién indispensable evaluar previamente a la ejecucién de las obras, las

hipétesis adoptadas para el calculo de las estructuras en materia de las caracteristicas del terreno, la localizacién de las

cimentaciones de los edificios medianeros y demas elementos estructurales (muros, arquetones) que sobre dicha zona se

asientan, adaptando y recalculando dichas estructuras a la realidad del terreno,

6. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Las actuaciones incluidas en el presente PROYECTO DE HUMANIZACION DE LA CALLE MARQUES DE VALTERRA,
FASE 2; T.M. DE VIGO (PONTEVEDRA) incluyen los trabajos necesarios para continuar las obras de humanizacion desde
el punto en donde se terminaron en la primera fase, extendiendo dichos trabajos a la calzada, a la acera de la margen par y

al espacio libre existente en el cruce de Marqués de Valterra con Instituto Oceanografico.

La longitud afectada por las obras es de unos 500 m, siendo el desnivel asociado entre la parte superior del talud del citado

espacio libre y la acera de la calle Marqués de Valterra situada frente a él es de aproximadamente 5 metros. Para conectar
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la calle Instituto Oceanografico con la calle Conde de Torrecedeira, se ha proyectado la construccidn de un ascensor y una

pasarela de conexion.

6.1. TRABAJOS PREVIOS

Previamente a la ejecucion de las obras sera necesaria la demolicion de las aceras existentes a lo largo de la calle para

poder extender la base de la nueva pavimentacién de las mismas.

Ademas, se retiraran toda la sefializacion vertical y su almacenamiento en depdsito municipal para su recolocacion final en
su ubicacién anterior una vez se hayan terminado los trabajos de pavimentacion. También seran retiradas las farolas que

van a ser sustituidas en los metros finales de la zona de actuacion.

Sera necesaria la demoalicién de varios sumideros que quedaran en desuso una vez se ejecuten las obras, asi como el
arqueton existente en la parte superior del talud de la calle Instituto Oceanografico y el muro de perpiafio de altura variable y

planta en forma de L situado en el mismo espacio.

Los trabajos previos incluirdn ademas el fresado de la capa de mezcla bituminosa existente en la calzada a fin de realizar la
extension de las nuevas capas de aglomerado asfaltico, ademas de la reposicién del firme de la calle Conde de

Torrecedeira que se vea afectada por la construccion de las estructuras.

6.2. MOVIMIENTO DE TIERRAS

Las obras incluidas en el presente proyecto incluirdn una serie de trabajos de movimiento de tierras y acondicionamiento del

terreno existente, especialmente en el espacio libre a urbanizar.
La solucion finalmente planteada en el espacio a urbanizar satisface 2 objetivos;

e Servir de espacio de transito que permita una conexion de accesibilidad universal entre la calle Marqués de

Valterra y la calle Conde de Torrecedeira.

e Generar una zona de estancia para disfrute de los vecinos de la zona, con la consiguiente mejora de las

condiciones de la zona.

Para ello, se ha proyectado una excavacion en dicha zona, que bajara la cota del espacio libre lo suficiente como para
permitir el acceso a la zona del ascensor mediante pendientes que formen un itinerario accesible, con una pendiente

maxima del 6%. Para ello es necesario llevar la cota del embarque inferior del ascensor a la +10,00 m.

Los trabajos de excavacion incluirn el movimiento de tierras necesario para la construccion de los muros de contencién de

tierras que permitan separar la zona de estancia de las edificaciones y muro existentes en dicho espacio, sin que sus

12



Proyecto de humanizacién de la calle Marqués de
Valterra, Fase 2; T.M. de Vigo (Pontevedra)

Memoria descriptiva

cimientos se vean afectados, asi como la excavacion necesaria para construir la zapata de apoyo de la pasarela

proyectada. Los muros mencionados tienen su cimentacion en la cota +9,00 m

También se incluye en este apartado la extension de una capa de 30 centimetros de tierra vegetal en la zona verde y la

plantacidn de una mezcla de semillas de césped a fin de generar una zona ajardinada en dicho espacio.

6.3. PAVIMENTACION

La nueva pavimentacion de la calle continuara las actuaciones realizadas en la fase primera de humanizacion, y empleara

los mismos pavimentos definidos en las zonas analogas a pavimentar en el presente proyecto.

La pavimentacion de las aceras se realizara mediante baldosa hidraulica 60x40 ¢cm de imitacion granito, de las mismas
caracteristicas a las dispuestas en la fase 1. Este pavimento asentara sobre una capa de mortero de cemento de 5 cm de

espesor, bajo la cual se extendera una base de hormigon en masa HM-20 de 10 cm de espesor.

Los bordillos entre acera y calzada y entre acera y entradas de carruajes se ejecutaran con bordillos de granito blanco mera

flameados, al igual que en fase 1.

Para la pavimentacion de las entradas a garajes se ha definido una seccion de firme compuesta de adoquines de granito
blanco mera flameados, asentados sobre una capa de mortero de cemento de 5 cm de espesor, descansando sobre una

capa de hormigén HM-20 reforzado con una malla electrosoldada de 15x15 cm.

La extension de los firmes de la calzada se realizara previo fresado de los 10 cm més superficiales de la misma. Sobre
dicha superficie se extendera primero una capa intermedia de mezcla bituminosa S-20 (AC22 hin S) de 6 ¢cm de espesor,
sobre la cual se colocara una capa de rodadura de mezcla bituminosa AC16 surf S (S-12) de 4 cm de espesor. Entre las

diferentes capas asfalticas se realizaran los correspondientes riegos de adherencia.

La pavimentacion del espacio libre proyectado se realizard mediante baldosas de hormigon prefabricado de tamafios 60x30,
30x30 y 30x10 cm, con un espesor de 5 centimetros y de 3 colores diferentes y variados a elegir por la direccion de obra.

Bajo esta pavimentacion se extendera una capa de 5 cm de mortero de cemento y 10 cm de hormigén en masa HM-20.

En el espacio libre también se ha incluido un tramo de escaleras de 2 peldafios, realizados en hormigdn prefabricado sobre
base de mortero de cemento. Los peldafios deberan adaptarse a las disposiciones que a tal efecto se incluyen en la

normativa de accesibilidad correspondiente.

Para la pavimentacion de la pasarela se ha definido como continuacion del existente en la calle Conde de Torrecdeira,
consistente en baldosa de granito gris Alba de dimensiones 60x40x4 cm, sobre una base de mortero de cemento de 5 cm.

Dicha base se apoyara sobre una chapa de acero galvanizado de 2 cm de espesor.

En los pasos de cebra, escaleras, acceso al ascensor y las pasarelas serd necesario incluir pavimento podotctil
sefializador de tipo direccional y de botones, con las dimensiones mostradas en los planos de proyecto y de acuerdo a la
Orden VIV/561/210.
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6.4. ESTRUCTURAS

Para la ejecucion de las obras englobadas en el presente proyecto se han definido una serie de estructuras, con el objetivo
de permitir la urbanizacion de la parcela sin afectar a las cimentaciones de las edificaciones y servicios adyacentes al
espacio, definir una estructura portante para el ascensor incluido en el proyecto y permitir el acceso al mismo desde la calle

Conde de Torrecedeira.
Dichas estructuras se corresponden con:;

e  Muros en ménsula de hormigén armado para contencion de tierras de altura variable, que alcanza en su

desarrollo méaximo una altura de 4 m desde su cimentacion.

e  Estructura portante del ascensor, correspondiente a un entramado de tubos de acero estructural rectangulares y
cuadrados, de distintas dimensiones. Esta formada por 4 soportes que delimitan el hueco del ascensor,
arriostrados perimetralmente mediante tubos de diferentes dimensiones, separados los arrastramientos una

distancia maxima de 3 metros.

e Pasarela de acceso al ascensor desde la calle Conde de Torrecedeira, cuya estructura esta formada por dos
vigas a base de tubos de acero estructural de 300x300x12 mm arriostrados transversalmente mediante otra serie
de tubos de acero de dimensiones menores espaciados 1,75 metros. La pasarela se apoyara en un zuncho de

hormigdn armado en la calle Conde de Torrecedeira, y se soldara a la estructura portante del ascensor.

En el calculo de las estructuras se ha considerado la resistencia al fuego de las mismas, definiéndose como sistema de

proteccion pintura intumescente.

Para la ejecucion de las obras serd necesaria la demolicion de la parte superior del muro existente en el trasdds del muro,
asi como aumentar las cargas de su trasdds al construir la cimentacion de la pasarela. Debera verificarse en obra el estado
del muro, asi como su capacidad para asumir las nuevas cargas a las que se vera sometido.

6.4.1.  Muros de contencion

El muro de contencion proyectado tiene un desarrollo en forma de poligonal, arrancando con direccion ligeramente paralela
al muro existente de separacion entre la Cllnstituto Oceanogréfico y la calle Conde de Torrecedeira, en la parte norte del
espacio libre proyectado. El muro mantiene esta direccion hasta el lugar en donde se sitla el ascensor, punto en el que
realiza dos quiebros a fin de permitir situar el ascensor en su interior, para finalmente acabar cerrandose en la parte sur del
espacio libre, en el lugar en el que actualmente existe un muro de perpiafio que sera demolido.
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El muro posee a lo largo de toda su longitud una anchura en coronacién de 0,35 metros, con desarrollo vertical recto en

toda su altura. La altura del muro oscila entre los 4 metros en la zona del hueco del ascensor y los 3 metros en su arranque.

La cimentacion del muro se resuelve como zapata corrida excepto en el tramo del foso del ascensor, con una puntera de
1,30 metros, un talén de 0,90 metros y de 0,40 m de canto. La cota superior de la cimentacién de todo el muro se sitlia en la
+9,00, coincidiendo con el foso del ascensor. En la zona del citado foso, la cimentacion se resuelve como una losa maciza
apoyada en el terreno, que ha de soportar, ademas de los esfuerzos procedentes de los muros de contencion de tierras, las

cargas a las que le somete el ascensor asi como la estructura portante del mismo, que también se cimenta en la citada losa.

En el tramo que rodea al ascensor, se ha reducido el talén del mismo a 0,80 metros, a fin de alejar la zona de trabajos del

muro de mamposteria existente.

El sistema de drenaje del muro consistira en una impermeabilizacion a base de pintura asfaltica sobre la que se colocara
una lamina drenante nodular de polietileno recubierta con geotextil de filtro, a las que se afiadird un tubo ranurado envuelto

en geotextil.

6.4.2.  Estructura metalica de soporte del ascensor y pasarela de acceso

El ascensor incluido en el presente proyecto se ha disefiado de forma que sea lo mas diéfano y luminoso posible. Para ello,
la estructura superior del ascensor se ha proyectado mediante un entramado metalico consistente en soportes y zunchos de

arriostramiento, con cerramientos acristalados.

Dicha estructura consiste en 4 soportes, disefiados como tubos cuadrados de acero de dimensiones 150x150x12 mm,
arriostrados también mediante tubos rectangulares de diferentes dimensiones, todos disefiados como tubos cuadrados o
rectangulares., con una distancia maxima entre arriostramientos de 3 metros, La altura total de la superestructura del
ascensor es de 15,50 metros, teniendo su arranque en la cota +9,00 y finalizando a la cota 24,50 m, con el acceso peatonal

al ascensor desde la cota 20,6.

Los soportes se cimentan mediante cimentacion superficial en la losa que se situard en el hueco definido por el muro de
contencion de tierras perimetral y que hace las veces de foso del ascensor. La cara superior de cimentacion de dicha losa
se sitlia a la cota +9,00. Dicha union se disefia como empotramiento, realizdndose mediante placa de anclaje soldada a los
tubos de soporte y anclada en la losa mediante pernos de acero. La unidn se reforzara afiadiendo dos rigidizadores por cara

en la placa de anclaje. La losa tendra un canto de 0,60 m

Al ser la estructura del ascensor exenta, y estar separada de la calle Conde de Torrecedeira, se ha disefiado para su
conexién una pasarela, proyectada en estructura metélica, que permita el acceso al mismo. Sobre esta estructura se

extenderan los elementos de pavimentacion, creando un continuo desde la acera hasta el embarque del mismo.

La pasarela, de 7 metros de luz entre el empotramiento con la estructura del ascensor y el eje de apoyo de la misma, se

resuelve con dos tubos de 300x300x12 mm arriostrados cada 1,75 metros mediante tubos de dimensiones 150x150x10, a
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fin de reducir el movimiento relativo entre las dos vigas de soporte. Sobre dichas vigas, se soldard una chapa de 2 cm que

haréa las veces de soporte para la pavimentacion.

La barandilla de la pasarela se soldara directamente a las vigas de la misma, ejecutdndose esta de tubos cuadrados de
acero y cerrada mediante vidrio de seguridad de espesor 10+10 mm, cumpliendo las especificaciones que a efecto de

barandillas se incluyen en los diferentes documentos del CTE.

Para el tendido de la pasarela, serd necesario descabezar la parte superior del muro de mamposteria existente en el tramo
de apoyo de la misma (2 metros de anchura). Se ha dejado un resguardo de 1 metro respecto al borde del muro de

mamposteria existente, a fin de minimizar los posibles dafios al mismo.

Las vigas también se utilizaran como soportes de la barandilla a instalar, que tendra una altura minima de 1,10 metros sobre

la rasante del pavimento.

El contacto de la pasarela con el terreno existente en la parte superior se define como apoyo fijo, consiste en soldadura de
los perfiles de las vigas a las placas de anclaje y la unién de las mismas a la zapata de cimentacién mediante pernos de

anclaje.

Dicha zapata de cimentacion, tendra unas dimensiones de 4,50x1,25, con un canto de 80 cm. Estas dimensiones se
justifican a fin de reducir a la minima expresion los movimientos horizontales que pudieran producirse, considerando el
posible deslizamiento de la zapata corrida, y proporcionar un arriostramiento a la estructura en ménsula del ascensor Se ha
estimado para su disefio, a falta de datos geotécnicos precisos, un angulo de rozamiento terreno-cimiento de 21,33°
(correspondiente a un angulo de rozamiento interno del terreno de 32°) y cohesidn despreciable). La tensidn admisible se ha

considerado de nuevo como 1,25 kp/cmz2.

6.5. RED DE ABASTECIMIENTO

Actualmente, la red municipal de abastecimiento se encuentra en un estado de conservacion adecuado, pero la ejecucion

de las obras recomienda mejorar el disefio de la red aprovechando el levantamiento de los firmes de la calle.

En este proyecto se contempla la conservacion de las tuberias de abastecimiento existentes, ya que como se comento
arriba se encuentran en buen estado. Sin embargo, a peticion de la compafiia gestora del servicio (Aqualia), se realizaran
una serie de actuaciones a fin de mejorar la red de la calle Marqués de Valterra. La compaiiia incluy6 ademas la posibilidad
de la renovacion de la red de abastecimiento en la calle Instituto Oceanogréafico en el caso de que ésta estuviera englobada
en las actuaciones del proyecto, pero al quedar esta fuera del alcance del presente documento, no se plantean actuaciones

en dicha red.
Ademaés, se ha incluido la instalacién de una serie de bocas de riego en la calle para su limpieza, situadas cada 50 metros.

Las obras que se incluirdn en este proyecto, relacionadas con la red de abastecimiento, son las siguientes:

16



Proyecto de humanizacién de la calle Marqués de
Valterra, Fase 2; T.M. de Vigo (Pontevedra)

Memoria descriptiva

e Como las actuaciones en la calle en esta fase de humanizacién contemplan trabajos en la margen par de la calle,
se mallara la red desde la interseccion de Marqués de Valterra con la calle Instituto Oceanogréafico hasta su

conexion con la red al final de la calle. El mallado de la red reportara las siguientes ventajas:
0 Libertad en el sentido de la circulacién del agua.
0 Mejor reparticién de la presion.

0 Mayor seguridad en el servicio, ya que una averia en un punto determinado no acarrea, como en el caso
anterior, un corte de suministro, pues el agua puede conducirse por otras tuberias de la malla, dejando

aislado el tramo en reparacion.

e Se realizard, ademas, un cruce de calzada en la interseccién entre la calle Marqués de Valterra y la calle Juan
Ramon Jiménez, a fin de mejorar el mallado de las dos margenes de la calle.

e Instalacién de bocas de riego blindadas a lo largo de la calle Marqués de Valterra.

La nueva red proyectada comenzard en un tapon actualmente existente en la acera impar de la calle Marqués de Valterra a
la altura de la interseccion con la calle Juan Ramdn Jiménez, que se sustituird por un codo de 90° y una valvula de corte.

Desde alli partira la conduccidn que realizara el cruce de calzada antes citado.

Después del cruce de calzada se colocara una derivacion en T, que permitira por un lado la prolongacion futura de la red en

direccion sur desde la acera par de Marqués de Valterra y su conexion con la red existente.

Desde el otro extremo de la derivacién se continuara la red proyectada a lo largo de la acera par de Marqués de Valterra
hasta el cruce con la calle Instituto Oceanografico, pensando en la futura urbanizacién de dicha margen de la calle
actualmente ocupada por naves industriales. Dicha red se finalizara uniéndola con la red existente, en donde se sustituira el
colector de polietileno por nuevas conducciones de caracteristicas superiores.

Las conducciones antes descritas se proyectan como tubos de fundicion ductil de 100 mm de diametro.

6.6. RED DE RIEGO

En la primera fase de humanizacion de la calle Marqués de Valterra se proyecto una red de riego para alimentar a las

jardineras y los alcorques incluidos en aquel proyecto.

Dicha red consisti6 en la instalacion de dos lineas de riego mediante sistema de goteo que comienzan a la altura del paso

de cebra de Marqués de Valterra frente a la E.P.A. de Berbés.

Instaladas con un programador de riego y controlado el suministro mediante electrovalvulas, la red suple a las jardineras
incluidas en ambas margenes del proyecto mediante tuberias con goteros integrados de forma lineal, y a los alcorques con

anillos de tuberias con goteros integrados de un metro de longitud.
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Ya que el presente proyecto incluye la continuacién de las actuaciones de humanizacion entre las que se incluyen las de
plantacién de nueva jardineria, se hace necesario el disefio de un sistema de riego que alimente dichas plantas,

especialmente en los meses de estiaje.
Para ello se ha disefiado un sistema de riego para la cual se han creado dos sectores con sus correspondientes hidrozonas.

e El primer sector de riego se corresponde con la continuacién de la red ya implantada en la primera fase de
humanizacion y que servira para irrigar los nuevos alcorques y jardineras dispuestas a lo largo de la calle Marqués

de Valterra

e El segundo de los sectores de riego se correspondera con la zona verde que se ha proyectado en el presente
documento, que dado que dispone de diferentes tipos de vegetacion (arbolado, arbustiva y herbacea) se deberan

disefiar sistemas de riego especificos para las diferentes demandas de agua de las plantas..

Para la apertura y cierre del paso del agua se utilizaran electrovalvulas que se accionan de forma eléctrica desde el
programador. Funcionan abiertas o cerradas sin posiciones intermedias. Para regular y garantizar la presion de trabajo de la
instalacion, segin las necesidades de las diferentes zonas de riego, se instalaran valvulas reguladoras de presion. Se
colocaran antes de los emisores de baja presion para prevenir posibles averias.

La red de riego se dimensiona para proporcionar el agua necesaria a las zonas ajardinadas y toma servicio de la red de

agua potable. Toda la red se proyecta como automatica, surtiéndose los elementos mecanicos mediante baterias.

Los sistemas de riego por goteo consistiran en tuberias de polietileno de baja densidad con goteo integrado cada 25
centimet